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4. Wskazanie osiagnigcial wynikajacego z art. 16 ust. 2 ustawy z dnia 14 marca 2003 r.
o stopniach naukowych i tytule naukowym oraz o stopniach i tytule w zakresie sztuki
(Dz. U. nr 65, poz. 595 ze zm.)

A) tytul osiggniecia naukowego:

Moim osiggnigciem naukowym uzyskanym po otrzymaniu stopnia doktora nauk technicznych,
stanowigcym istotny wktad w rozwoj dyscypliny naukowej Transport (art. 16 ust. 2 ustawy z dnia
14 marca 2003 r.), jest jednotematyczny cykl publikacji pt. Metodyka monitorowania
bezpieczenstwa ruchu drogowego w zintegrowanych systemach bezpieczenstwa transportu,
w ktorym rozwijam koncepcj¢ funkcjonowania systemu informacji o bezpieczenstwie ruchu
drogowego jako jednego =z kluczowych podsysteméw w zintegrowanych systemach

bezpieczenstwa transportu.

B) wykaz prac stanowiacych osiagniecie naukowe (autor/autorzy, rok wydania, tytul/tytuly

publikacji, nazwa wydawnictwa, recenzenci wydawniczy) - uklad chronologiczny

[1] J. Zukowska, 2010, Integracja systeméw bezpieczenstwa transportu na S$wiecie,
Zintegrowany system bezpieczenstwa transportu. Synteza, t. IV, Wydawnictwo
Komunikacji 1 kLacznosci (ISBN  978-83-206-17962), red. R. Krystek,

rec. B. Mazurkiewicz, Z. Smalko, s. 27-33. Publikacja monograficzna, udzial wlasny

100%.
[2] J. Zukowska, 2010, Uwarunkowania rozwoju Zintegrowanego Systemu Bezpieczenstwa
Transportu,  Zintegrowany  system  bezpieczenstwa  transportu.  Koncepcja

Zintegrowanego Systemu Bezpieczenstwa Transportu w Polsce, t. 1II Wydawnictwo
Komunikacji 1 Lacznosci (ISBN  978-83-206-1781-8), red. R. Krystek,
rec. B. Mazurkiewicz, Z. Smalko, s. 23-36. Publikacja monograficzna, udzial wlasny

100%.

[3] P. Hollo, V. Eksler, J. Zukowska, 2010, Road safety performance indicators and their
explanatory value: A critical view based on the experience of Central European
countries. Safety Science Vol. 48(9) (ISSN 0925-7535), s. 1142-1150. Publikacja

w czasopismie JCR, udzial wlasny 33%.

"w przypadku, gdy osiagnieciem tym sa prace wspolne, nalezy przedstawi¢ o$wiadczenia wszystkich wspolautorow,
okreslajace indywidualny wktad kazdego z nich w ich powstanie
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[4]

[10]

J. Zukowska, R. Krystek, 2012, The role of observatories in the integrated transport
safety systems, Zeszyty Naukowe Akademii Morskiej w Szczecinie no. 32(104) z. 2
(ISSN 1733-8670), s. 191-195. Publikacja w czasopismie z listy B, udzial wltasny 70%.

J. Zukowska, 2012, Road safety analysis in Poland using time-series modelling
techniques, Journal of Polish Safety and Reliability Association Vol. 1(3), Summer
Safety and Reliability Seminars (ISSN: 2084-5316), s. 109-112. Publikacja
w czasopismie z listy B, udziat wtasny 100%.

J. Zukowska, 2014, Obserwatoria bezpieczeristwa jako narzedzia zarzgdzania
bezpieczenstwem ruchu drogowego, Prace naukowe Politechniki Warszawskie;j.
Transport. Zeszyt 101 (ISSN 1230-9265), s. 203-215. Publikacja w czasopismie z listy B,
udziat wiasny 100%.

J. Zukowska, 2015, Times series analysis of road safety trends at the regional level in
Poland, Journal of KONBIN No 2(34) (ISSN 1895-8281), s. 97-108. Publikacja

w czasopismie z listy B, udziat wtasny 100%.

J. Zukowska, 2015, Regional implementation of a road safety observatory in Poland,
The Archives of Transport, Volume 36, Issue 4 (ISSN 0866-9546), s. 77-85. Publikacja

w czasopismie z listy B, udziat wtasny 100%.

R. Bergel-Hyat, J. Zukowska, 2015, Time-series analysis of road safety trends
aggregated at national level in Europe for 2000-2010, Gdansk University of Technology
Publishing House (ISBN 978-83-7348-630-0), rec. S. Lassarre, L. Smolarek, s. 1-84.

Publikacja monograficzna, udzial wtasny 60%.

R. Bergel-Hayat, J. Zukowska, 2015, Road safety trends at national level in Europe:
a review of time-series analysis performed during the period 2000-2012, Transport
Reviews: A Transnational Transdisciplinary Journal, 35:3 (ISSN 0144-1647), s. 650-671.
Publikacja w czasopismie JCR, udziatl wiasny 60%.

C) omdwienie celu naukowego ww. prac i osiagnietych wynikéw wraz z omdéwieniem ich

ewentualnego wykorzystania

Cel naukowy badan objetych cyklem publikacji [1.B.1-10]

Zapewnienie bezpieczenstwa jest jednym z priorytetowych kierunkow polityki transportowej

kazdego panstwa. Kraje, ktore najlepiej radza sobie z tym zadaniem, od lat dzialajg metodycznie

i systemowo, budujagc modele zarzadzania bezpieczenstwem transportu oparte na wiedzy

i wynikach badan naukowych. Przyktadem moze by¢ wykorzystanie do$wiadczen plynacych
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z zarzadzania technologiami wysokiego ryzyka (energetyka jadrowa) i zastosowanie ich
w procedurach zarzadzania bezpieczenstwem transportu lotniczego czy morskiego (kultura
bezpieczenstwa). Jednym z innowacyjnych projektow w tym zakresie w Polsce byt rozpoczety
w 2007 1 zakonczony w 2010 roku projekt pt. Zintegrowany System Bezpieczenstwa Transportu
(ZEUS), w ramach ktérego opracowano model zintegrowanego systemu bezpieczenstwa
transportu dla naszego kraju. Realizatorami tego zadania zostaly cztery polskie instytucje
naukowo-badawcze, reprezentujace cztery gatezie transportu: Politechnika Gdanska (transport
drogowy), Politechnika Slaska (transport kolejowy), Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych
w Warszawie (transport lotniczy) i Akademia Morska w Szczecinie (transport wodny).

W opracowanym modelu, obok innych waznych podsystemow, zdefiniowano kluczowg
rolg systemu monitoringu i informacji o bezpieczenstwie, ktérego zadaniem jest systematyczne
dostarczanie informacji w celu umozliwienia podejmowania szybkich dziatan zapobiegajacych
niepozgdanym 1 niebezpiecznym zdarzeniom, a takze tagodzenia skutkow tych zdarzen
1 weryfikacji poprawnosci zastosowanych wczesniej sSrodkow profilaktycznych.

Celem naukowym moich badan, objetych cyklem publikacji [I.B.1-10], bylo rozwinigcie
koncepcji funkcjonowania systemu monitoringu i informacji o bezpieczenstwie, zdefiniowanej
w projekcie ZEUS tak, by mogla by¢ wykorzystywana w systemowym zarzadzaniu
bezpieczenstwem ruchu drogowego w Polsce. Koncentracja tych badan na bezpieczenstwie
systemu transportu drogowego wynika z dwoch przestanek. Z jednej strony w catym systemie
transportu ponad 95% $miertelnych ofiar wypadkow to skutek wypadkdéw drogowych, a Polska ze
wskaznikiem 8 zabitych na 100 tys. mieszkancow znajduje si¢ w niechlubnej czotéwce
najbardziej zagrozonych pod tym wzgledem panstw Unii Europejskiej. Z drugiej strony
w systemie bezpieczenstwa ruchu drogowego brak jest wielu sprawdzonych w innych gateziach

transportu srodkéw podnoszacych kulturg bezpieczenstwa i skuteczno$¢ dziatan profilaktycznych.

W klasycznym podejsciu do zarzadzania systemem bezpieczenstwa ruchu drogowego
kluczowymi elementami systemu sa: instytucje i kadry, narzedzia oddziatywania na elementy
systemu, narzedzia wspomagajace jego dziatanie oraz metody zarzadzania. W tym aspekcie,
realizujgc cel naukowy cyklu publikacji habilitacyjnych, dazytam do opracowania modelu
koncepcyjnego obserwatorium bezpieczenstwa ruchu drogowego wyposazonego w narzg¢dzia
wspomagajgce prawidlowe funkcjonowanie systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu
drogowego. W nastepnym kroku rozwingtam metodyke oceny bezpieczenstwa niezbednej
W procesie monitorowania 1 prognozowania trendow bezpieczenstwa ruchu drogowego, co jest

jednym z kluczowych zadan obserwatorium bezpieczenstwa.
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Omowienie osiagnietych wynikéw badan objetych cyklem [1.B.1-10]

Pierwsza grupa zrealizowanych przez mnie prac badawczych dotyczyta zagadnienia integracji
systemow bezpieczenstwa transportu [[.B.1], [[.B.2], [.B.4]. Obecnie na $wiecie w zaledwie
kilku panstwach istniejg takie zintegrowane systemy. Integracja jest bowiem zadaniem
skomplikowanym - zard6wno z badawczego, jak i organizacyjnego punktu widzenia, gwarantuje
jednak najlepsze rezultaty w postaci trwatej redukcji zagrozenia zycia i zdrowia w transporcie.
Integrujagc systemy bezpieczenstwa roznych rodzajow transportu wykorzystujemy nawzajem
najlepsze rozwigzania i doswiadczenia galeziowe, by zwigkszy¢ efektywno$¢ dziatan
prewencyjnych w catym systemie transportu.

Moj dorobek naukowy w zakresie problematyki integracji systemow bezpieczenstwa
transportu pochodzi gtownie z doswiadczen zebranych w ramach realizacji projektu badawczego
ZEUS, w ktorym, obok pehienia funkcji sekretarza naukowego gatezi drogowej projektu, bytam
liderem jednej z grup roboczych, analizujacej rozwigzania instytucjonalno-prawne panstw,
w ktorych w réznym stopniu zintegrowano systemy bezpieczenstwa transportu. W trakcie tych
badan odbylam konsultacje m.in. w Dutch Safety Board (DSB), Swedish Accident Investigation
Board (SHK), Accident Investigation Board Norway (AIBN) oraz European Transport Safety
Council (ETSC). Wspoélpracowatam réwniez z naukowcami z amerykanskiej National
Transportation Safety Board (NTSB). Do$wiadczenia, wnioski i rekomendacje zebrane w trakcie
analiz rozwigzan zagranicznych znalazly si¢ miedzy innymi w publikacjach [I.B.1] i [[.B.4]
ipostuzyly do tworzenia uwarunkowan powstajacej koncepcji zintegrowanego systemu
bezpieczenstwa transportu [I.B.2]. Analiza uwarunkowan dla polskiego modelu zintegrowanego
systemu bezpieczenstwa byla waznym etapem budowy koncepcji Zintegrowanego Systemu
Bezpieczenstwa Transportu ZEUS. Rozwdj koncepcji, a nastepnie ewentualna realizacja, musiaty
bowiem by¢ warunkowane wieloma czynnikami ksztalttujacymi wspotczesne podejscie
do bezpieczenstwa transportu. Najwazniejsze z nich to: kultura bezpieczenstwa i1 prawo
do bezpieczenstwa, wymagania systemowe, takie jak globalizacja i integracja transportu, czy
szybki rozwdj metod zarzadzania ryzykiem. Rozwigzanie modelowe powinno roéwniez
korespondowac¢ z obecnym stanem bezpieczenstwa transportu oraz prowadzonymi i planowanymi
dziataniami naprawczymi. W swoich pracach staralam si¢ uwzgledni¢ wszystkie te czynniki
i w ten sposob nakresli¢ oraz zdefiniowac¢ kluczowe wymagania stawiane obecnie nowoczesnemu
systemowi bezpieczenstwa transportu [[.B.1] 1 [[.B.2].

Kolejny etap moich badan naukowych wiaze si¢ z transformacja rozwiazan modelowych
powstalych w trakcie projektu ZEUS w koncepcje funkcjonowania konkretnych podsystemow
systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego. W my$l nowoczesnego podejscia do

bezpieczenstwa transportu za kluczowy uznatam system monitoringu i informacji
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o0 bezpieczenstwie jako obszar zarzadzania, bez ktorego niemozliwe jest podjecie zadnych
efektywnych dzialan prewencyjnych, a co za tym idzie osiaggniecie celu, czyli poprawy
bezpieczenstwa [[.B.4].

Monitoring jest procesem systematycznego zbierania i analizowania ilo$ciowych oraz
jakosciowych danych o wypadkach transportowych. Polega na obserwowaniu i analizowaniu
zmian zachodzacych zar6wno w obrebie czynnikéw wplywajacych na powstawanie wypadkow,
jak 1 w dziataniach podejmowanych na rzecz bezpieczenstwa. Dzigki temu umozliwia wczesne
wykrycie wszelkich nieprawidlowo$ci w systemie i podjecie $rodkow zaradczych. Co wigcej,
wykorzystujac wiedzg o zmianach zachodzacych takze poza systemem transportu (np. zmiany
spoteczno-gospodarcze, radykalne zmiany pogody), daje mozliwo$¢ przeciwdzialania
niesprzyjajacym trendom. Warunkiem jest posiadanie zarowno glebokiej wiedzy o naturze tych
czynnikoéw jak i odpowiednich narzedzi i technik modelowania i analizowania zmieniajacych sie¢
trendow  bezpieczenstwa ruchu drogowego. Ten warunek zapewnia obserwatorium
bezpieczenstwa - mnarzedzie wspierajgce system zarzadzania bezpieczenstwem transportu.
Obserwatorium bezpieczenstwa to jednostka, w ktorej prowadzi si¢ systematyczny monitoring,
analizy i1 badania bezpieczenstwa oraz formuluje zalecenia oraz rekomendacje dla poprawy stanu
bezpieczenstwa i je rozpowszechnia. Obszerne rozwazania na temat waznej roli obserwatoriow
bezpieczenstwa 1 koncepcji utworzenia Europejskiego Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego (European Road Safety Observatory), wspOlpracujacego z siecia obserwatoriow
krajowych 1 regionalnych w calej Europie, znajduja si¢ migdzy innymi w publikacjach [[.B.4]
i [1.B.6].

W  moich pracach badawczych dotyczacych tworzenia modelu koncepcyjnego
obserwatorium bezpieczenstwa ruchu drogowego bardzo duzy nacisk potozytam na opracowanie
metod oceny 1 analizy bezpieczenstwa ruchu drogowego, bez ktéorych prawidlowe
funkcjonowanie obserwatorium nie byloby mozliwe. Wykorzystalam w tym zakresie swoje
do$wiadczenia zdobywane jeszcze przed obrona doktoratu. Od 2000 roku bylam bowiem
cztonkiem miedzynarodowej niezaleznej grupy badawczej funkcjonujacej pod nazwag
International Co-operation for Time Series Analysis (ICTSA). ICTSA byta grupg naukowcow z
kilkunastu instytucji i uczelni wyzszych zajmujacych si¢ tematyka bezpieczenstwa ruchu
drogowego, ktorzy spotykali si¢ kilka razy w roku, wymieniajgc si¢ do§wiadczeniami oraz dzielac
si¢ najnowsza wiedza z zakresu metod i technik modelowania trendow bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Nasze zainteresowania zwigzane byly szczegdlnie z analiza szeregow czasowych —
stad nazwa grupy. W efekcie tych doswiadczen powstala moja praca doktorska pt. Modelowanie
ryzyka w ruchu drogowym szeregami czasowymi. Ten nurt zainteresowan kontynuowatam

rowniez po doktoracie. W 2008 roku grupa ICTSA zmienita forme¢ funkcjonowania
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(sformalizowano ja w postaci Europejskiego Projektu SafetyNet, a nastepnie DaCoTA), nadal
pozostaje jednak w $cistym kontakcie z jej cztonkami 1 prowadzimy wspolne badania. W efekcie
tej wspotpracy w 2011 roku, wspolnie z Ruth Bergel z French Institute of Science and
Technology for Transport, Development and Networks IFSTTAR podjety$my sie napisania
monografii, bedgcej przegladem wszystkich metod modelowania trendow bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz ich aplikacji, ktére byly prezentowane, dyskutowane i rozwijane w ramach
ICTSA, a poézniej w projekcie SafetyNet w dekadzie 2000-2010 [1.B.9]. Monografia jest
kompendium wiedzy na temat mozliwosci modelowania bezpieczenstwa ruchu drogowego
z zastosowaniem analizy szeregdw czasowych, zwlaszcza tzw. strukturalnych szeregow
czasowych.

Kolejne dwa lata do$wiadczen w zakresie prognozowania trendow bezpieczenstwa na
poziomie panstw unijnych zebranych w ramach Europejskiego Projektu DaCoTA poglebity moja
wiedze ekspercky z zakresu szeregow czasowych, co wykorzystatam w publikacji [1.B.10] jako
rozszerzenie przegladu metod i mozliwosci ich aplikacji do analiz bezpieczenstwa ruchu
drogowego na poziomie krajowym w wybranych panstwach europejskich.

W nurcie badan migdzynarodowych, zwigzanych z modelowaniem bezpieczefistwa ruchu
drogowego dla cel6w monitorowania trendow bezpieczenstwa, powstata tez publikacja [.B.3],
w ktorej wspdlnie z naukowcami z innych panstw Europy Centralnej (Czechy, Wegry)
zaproponowaliSmy metody oceny stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego i poszukiwaliSmy
przyczyn Owczesnego stanu bezpieczenstwa w tym regionie Europy. W mojej czesci tej pracy,
korzystajac z metody analizy szeregéw czasowych, poszukiwatam wyjasnienia naglej poprawy
stanu bezpieczenstwa w Polsce w roku 2001 i powrotu do niekorzystnego trendu rok poznie;j.

Mozliwosci aplikacji metody analizy strukturalnych szeregow czasowych prezentuje
rowniez w moich pracach [I.B.5] i [I.B.7], gdzie poszukuj¢ zwigzkéw pomiedzy rozwojem
trendow bezpieczenstwa ruchu drogowego a czynnikami spoteczno-gospodarczymi, ktore,
wplywajac na zmiany aktywno$ci spoteczenstwa, maja rowniez swoj udziat w poprawie lub
pogorszeniu stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego. Metoda ta, oprécz mozliwosci oceny
wpltywu czynnikéw gospodarczych, pozwala takze na krotkoterminowe prognozowanie tych
zmian. W pracy [[.B.5] dowodze istnienia zwigzku pomiedzy sytuacjg ekonomiczng kraju —
mierzong stopg bezrobocia — a liczbg $miertelnych ofiar wypadkow drogowych. Bezrobocie,
poprzez wplyw na redukcje aktywno$ci spoleczenstwa (w tym mobilnos$ci), okazuje si¢ wptywac
rowniez na redukcj¢ ofiar Smiertelnych w wypadkach drogowych. Ta informacja jest szczegdlnie
wazna dla obserwatoriow bezpieczenstwa ruchu drogowego, gdyz w momencie gdy sytuacja
w kraju zmienia si¢ - kryzys mija i powraca wzrost gospodarczy- nalezy intensyfikowa¢ dziatania

prewencyjne i zapobiega¢ odwrdceniu si¢ pozytywnych dla bezpieczenstwa trendéw. Wykrycie
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tego zwiazku 1irozpowszechnienie rekomendacji co do podjecia okre§lonych dziatan
prewencyjnych jest zadaniem obserwatoriow bezpieczenstwa.

W pracy [[.B.7] aplikuj¢ metode strukturalnych szeregéw czasowych na poziomie
regionalnym (wojewodztwo pomorskie i warminsko-mazurskie), analizujgc i prognozujac zmiany
liczby ofiar §miertelnych i ciezko rannych. Wybdr tych wilasnie charakterystyk bezpieczenstwa
wynika z faktu, ze na poziomie lokalnym liczba ofiar $miertelnych moze by¢ wielkos$cia bardzo
mata, wynikajaca z przypadkowych zdarzen i nieodzwierciedlajgca rzeczywistego poziomu
bezpieczenstwa. Wilaczajac do modeli liczbe ofiar cigzko rannych, zminimalizowatam takie
ryzyko. Wyniki przeprowadzonych analiz okazaly si¢ zadowalajace, co oznacza, ze metode
t¢ mozna wykorzystywa¢ do monitorowania trendow bezpieczenstwa w regionalnych

obserwatoriach bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Omowienie sposobu wykorzystania wynikow badan objetych cyklem [1.B.1-10]

Wyniki swoich badan naukowych w sferze rozwoju systemu monitorowania i informacji
o0 bezpieczenstwie, jak 1 metod oceny i analizy stanu bezpieczenstwa, wykorzystatam tworzac
autorska koncepcje Warminsko-Mazurskiego Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
opisang szeroko w pracy [[.B.8]. Koncepcja ta doczekala si¢ wdrozenia i od 2012 roku
funkcjonuje w strukturach Wojewddzkiego Osrodka Ruchu Drogowego - Regionalnego Centrum
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w Olsztynie. Jednym z waznych elementow procesu
monitorowania  stanu  bezpieczenstwa  przez — Warminsko-Mazurskie = Obserwatorium
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego jest coroczny ranking bezpieczefistwa ruchu drogowego na
poziomie powiatowym, wykonywany w oparciu o zaproponowang przez mnie metodyke oceny
umozliwiajgcg poréwnywanie obszarOw o réznych charakterystykach, w tym przypadku -
powiatow. Metodyka uwzglednia roznice powiatow pod wzgledem demografii, dlugosci sieci
drogowej czy specyfiki zagospodarowania przestrzennego, ktore m.in. wpltywa na cigzkos¢
zdarzen drogowych. Metodyke te opublikowatam w pracach [1.B.6] i [1.B.8]. W 2012 roku odbyta
si¢ pierwsza regionalna konferencja Obserwatorium, na ktérej przedstawiono raport ze stanu
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz wyniki oceny stanu bezpieczenstwa wg tego rankingu.
Kolejne odbyty sie w 2013, 2014 1 2015 roku.

Koncepcja funkcjonowania regionalnego obserwatorium bezpieczenstwa ruchu drogowego
rekomendowana w moich publikacjach i1 spojna z zatozeniami Zintegrowanego Systemu
Bezpieczenstwa Transportu ZEUS oraz Europejskiego Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego (ERSO), zgodnie z nowoczesnym podejSciem do systemowego zarzgdzania
bezpieczenstwem, powinna by¢ zrealizowana w kazdym regionie. Przy zatozeniu wdrozenia jej

w 16 wojewodztwach, przyczyniloby si¢ to do zwigkszenia dynamiki poprawy bezpieczenstwa
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ruchu drogowego w Polsce i skrocitoby dystans, ktory dzieli Polske od najbardziej bezpiecznych
panstw Unii Europejskiej. Warunkiem jest istnienie woli politycznej dla powszechnego

wprowadzenia takiego rozwigzania.

5. Oméwienie pozostalych osiggnigé naukowo - badawczych

5.1 Dzialalno§¢ naukowo-badawcza prowadzona przed uzyskaniem stopnia doktora nauk
technicznych - lata 2000-2003

W 1999 roku ukonczylam studia i obronitam prace magisterska pt. Marketing programow
bezpieczenstwa ruchu drogowego przygotowang pod opieka prof. Ryszarda Krystka na Wydziale
Inzynierii Ladowej Politechniki Gdanskiej w Katedrze Inzynierii Drogowej. W tej samej katedrze
zostalam tez zatrudniona, obejmujgc stanowisko asystenta. Od samego poczatku pracy naukowej
moje zainteresowania koncentrowaty si¢ wokot inzynierii drogowej, a zwlaszcza bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Glownymi obszarami moich prac byty: analizy statystyczne i modelowanie
matematyczne ryzyka w ruchu drogowym, a takze prognozowanie trendow bezpieczenstwa oraz
programowanie bezpieczenstwa ruchu drogowego dla potrzeb rozwijajacego si¢ w Polsce systemu
zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego.

Dzieki bliskiej wspotpracy Katedry Inzynierii Drogowej z administracja rzadowa
i samorzagdowg, jako mtody naukowiec miatam mozliwo$¢ zdobywania do$wiadczen
zawodowych zarowno w wymiarze podejscia teoretycznego, jak i aplikacyjnego. Moje publikacje
z tego okresu: [II.E.1] i [II.E.2], odnosza si¢ do analizy procesu poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego w Polsce i budowy struktur organizacyjnych zarzadzania tym procesem. Szczegdlnie
kwestia narzedzi matematycznego modelowania stanu bezpieczenstwa i wykorzystania wynikow
w procesie dlugoterminowego prognozowania byla obszarem moich szerokich zainteresowan.
Efekty prac, realizowanych wspoélnie z algierskim doktorantem Slimanem Himouri, aplikowane
dla danych o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce i Algierii, zaprezentowalam
w [II.L.2], [TII.L.5].

Wspotpraca z zagranicag zawsze byta dla mnie waznym elementem pracy naukowo-
badawczej. Swoje doswiadczenie zdobywatam wspotpracujac z waznymi osrodkami badawczymi
bezpieczenstwa ruchu drogowego w Europie. Odbylam staze doktoranckie w Holenderskim
Instytucie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego SWOV [UI.L.1] 1 University College w Londynie
[III.L.2]. Bralam tez udzial w miedzynarodowych konferencjach organizowanych przez
zagraniczne instytucje naukowe [II.L.1], [I[.L.4]. Tuz po studiach zostalam cztonkiem

miedzynarodowej grupy badawczej International Co-operation for Time Series Analysis (ICTSA)
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[III.H.1], co uksztattowato profil moich zainteresowan naukowych na kolejne lata. Pierwsza
publikacjg w tym nurcie byta [II.E.3].

Nadal zajmowatam si¢ tez prognozowaniem zmian trendow bezpieczenstwa ruchu
drogowego [II.LE.4], a moje modele, ktore rozwijatam na bazie do$§wiadczen zdobytych
w Holandii, zostaly wykorzystane m.in. w tworzeniu prognozy dla Krajowego Programu
Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego GAMBIT 2000 [II.F.1] oraz programow
wojewoddzkich [II.F.2], [IL.F.3] i [II.F.4]. Opracowujgc te programy, odpowiedzialna bylam za
modelowanie trendéw oraz prognozowanie zmian bezpieczenstwa w perspektywie dtugofalowe;.
Wykorzystywalam w tym celu tzw. model SWOV bazujacy na zalozeniu o rozwoju motoryzacji
wedlug krzywej saturacji (nasycenia) oraz wyktadniczym rozwoju ryzyka w ruchu drogowym.
Iloczyn tych dwoéch funkcji pozwala na $ledzenie trendow i prognozowanie miar bezpieczenstwa.
Dzi$, po ponad 15 latach, okazuje sig, ze prognozy te byly bardzo wiarygodne.

W 2001 roku wraz z promotorem aplikowatam o $rodki finansowe na realizacj¢ projektu
badawczego promotorskiego, ktorego celem byto przygotowanie pracy doktorskiej [I1.J.1]. Dzieki
ich otrzymaniu mialam m.in. mozliwo$¢ konsultacji wynikéw pracy na konferencjach w kraju

[II.L.3], [IL.L.6], [II.L.7] 1 za granicg [II.L.1], [1I.L.4].

5.2 Dzialalno$¢ naukowo-badawcza prowadzona po uzyskaniu stopnia doktora nauk
technicznych - lata 2004-2015

W grudniu 2003 roku po obronie rozprawy pt. Modelowanie ryzyka w ruchu drogowym szeregami
czasowymi uzyskatam stopien naukowy doktora i od stycznia 2004 roku kontynuowatam prace
w Katedrze Inzynierii Drogowej na stanowisku adiunkta, uzyskujgc w tym samym czasie nagrode
Dziekana Wydziatu Inzynierii Ladowej Politechniki Gdanskiej za szczegodlne osiggnigcia
naukowe i dydaktyczne [11.K.2].

Po doktoracie moje zainteresowania naukowo-badawcze, oprocz badan z zakresu
inzynierii 1 bezpieczenstwa ruchu drogowego, zaczelty obejmowac rowniez zagadnienia zwigzane
z bezpieczenstwem innych gatezi transportu. Prowadzong przeze mnie dziatalno$¢ naukowo-
badawczg mozna podzieli¢ na cztery gtowne nurty tematyczne:

* programowanie dzialan na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego,
* modelowanie bezpieczenstwa ruchu drogowego,
* zagadnienia integracji systemow bezpieczenstwa transportu,
* rozwdj narzedzi zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego.
Programowanie dzialan na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego to bardzo wazny

kierunek mojej dziatalnoSci badawczej, a takze wdrozeniowej. Po pierwszych doswiadczeniach

dr inz. Joanna Zukowska 12



Zatgcznik nr 2a
Autoreferat przedstawiajgcy opis dorobku i osiggnie¢ naukowych

zdobytych przed uzyskaniem stopnia naukowego doktora, nadal rozwijatam moje zainteresowania
zwigzane z systemem zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego, angazujac si¢ w projekty
realizowane na zamdwienie administracji rzadowej i samorzadowej. Jednym z pierwszych byty
konsultacje dokumentu pt. Polityka Transportowa Panstwa 2006-2025 na zlecenie Ministerstwa
Infrastruktury w zakresie prognoz wypadkoéw drogowych. Powierzono mi zadanie oceny tego
dokumentu pod katem zasadnosci wyboru modeli i technik prognozowania dlugofalowych zmian
bezpieczenstwa transportu do roku 2015 [II1.Q.1].

Oprocz prac zwigzanych z analiza, modelowaniem 1 prognozowaniem stanu
bezpieczenstwa ruchu drogowego moje zainteresowania objely rowniez tworzenie systemowych,
dlugofalowych programéw dziatan naprawczych [II.L.9], [II.L.32]. W roku 2004, na zlecenie
Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, wspolnie z Katedrg Inzynierii Drogowe;j
opracowaliSmy aktualizacje programu rzagdowego, dostosowujac go do nowych realiow i celow,
jakie wigzaty si¢ z wejSciem Polski do Unii Europejskiej. W ten sposdb powstat Krajowy
Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2005-2007-2013, ktéremu nadano akronim GAMBIT
2005 [11.F.6]. W nastgpnych latach bylam wspdlautorem kolejnych programéw bezpieczenstwa
ruchu drogowego, tym razem wdrazanych na szczeblu samorzadowym - GAMBIT Gdynski
[IL.F.7], GAMBIT Olsztynski [11.LF.12] oraz Miejski Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
dla todzi na lata 2015-2020 [11.LF.15]. W 2014 roku na zlecenie Wojewddzkiego Osrodka Ruchu
Drogowego w Chelmie, jako kierownik projektu, zrealizowatam 1 wdrozytam Lubelski Program
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata 2014-2020 [11.F.14].

Doswiadczenia w programowaniu bezpieczenstwa ruchu drogowego wykorzystatam takze
podczas realizacji europejskiego projektu pt. Kompleksowa Strategia Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego dla Europy ,,Save our lives”, ktorego bylam sekretarzem naukowym z ramienia
Wojewddzkiego Osrodka Ruchu Drogowego - Regionalnego Centrum Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego w Olsztynie [III.A.3]. W ramach tego programu powstaty m.in. lokalne strategie oraz
plany dziatan dla miast regionu warminsko-mazurskiego: Barczewa, Nidzicy i Olsztyna oraz
audyty bezpieczenstwa ruchu drogowego dla wybranych szkoét podstawowych zlokalizowanych
w tych miastach [I[.E.33], [II.L.26]. Wydali§my takZze wytyczne programowania bezpieczenstwa
ruchu drogowego dla ekspertow, decydentéw i politykow zaangazowanych w dziatania na rzecz
poprawy sytuacji w ruchu drogowym na kazdym szczeblu zarzadzania bezpieczenstwem
w Europie [111.Q.5].

Dziatalno$¢ na rzecz budowy systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego
w Polsce jest mi bardzo bliska i pos$wigcitam jej duzo wysitku, zarowno w aspekcie
prowadzonych badan naukowych, jak i prac wdrozeniowych. Tuz po otrzymaniu stopnia

naukowego doktora w 2004 roku, wspdlnie z Zespotem Inzynierii Ruchu Katedry Inzynierii
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Drogowej Politechniki Gdanskiej, zrealizowatam zamowienie Krajowej Rady Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego na opracowanie materialow szkoleniowych z bezpieczefistwa ruchu
drogowego przeznaczonych dla kadr administracji rzadowej i1 samorzadowej pracujacych
W obszarze systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego w Polsce. W ramach tych
prac zajmowalam si¢ w szczegolnos$ci tematyka prognozowania trendoéw, charakterystyki
czynnikow wptywajacych na poziom zagrozenia zycia i zdrowia w ruchu drogowym, a takze
analizy problemow bezpieczenstwa ruchu drogowego [II.F.5]. W nurcie dziatan na rzecz budowy
systemu zarzadzania bezpieczenstwem byly tez prace prowadzone dla Sekretariatu Krajowej
Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w ramach opracowania Narodowego Programu
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata 2013-2020 [11.L.25], w ktoérych uczestniczytam jako
ekspert Politechniki Gdanskiej [111.Q.8].

W 2008 roku wzigtam udzial we wspolnym przedsiewzigciu jakim byta aktualizacja
monografii pt. Wezly drogowe i autostradowe, opracowywana pod redakcja prof. Ryszarda
Krystka, w ktorej opublikowatam nowe rozdziaty dotyczace urzadzen dla ruchu pieszego [II.E.9]
oraz programow do kosztorysowania inwestycji drogowych [II.LE.10]. Za te¢ publikacje w 2009
roku otrzymali$my wyr6znienie Ministra Infrastruktury [11.K.3].

W nurcie moich badan zwigzanych z modelowaniem bezpieczenstwa ruchu drogowego
powstaly przede wszystkim publikacje zwigzane z tematyka wykorzystania strukturalnych
szeregdbw czasowych oraz skumulowanego wskaznika oceny bezpieczenstwa dla potrzeb
monitorowania stanu bezpieczenstwa i funkcjonowania obserwatoriow bezpieczenstwa ruchu
drogowego, ktore znalazly si¢ w cyklu [[.B.1-10]. Prowadzitam rdéwniez inne analizy
wykorzystujac  metodyke szeregow czasowych oraz wybrane techniki modelowania
i prognozowania bezpieczenstwa [I[.LE.7] 1 [ILE.8]. Przykladem s3 badania realizowane
z doktorantem algierskim Slimanem Himouri, w ktérych wykorzystaliSmy mode! SWOV, bazujac
na danych z Polski i Algierii [II.E.5], oraz wspo6lne badania prowadzone z dr Anita Milewska,
w ktorych testowalySmy mozliwo$¢ wykorzystania rozkladu Weibulla dla celow analiz
bezpieczenstwa w ruchu drogowym [Il.LE.14]. Badania te prezentowalam na licznych
konferencjach w kraju: [IL.L.8], [IL.L.10], [IL.L.11], [II.L.19], [IL.L.24], [II.L.27], [II.L.36],
[III.B.6] i za granica: [11.L.23], [II.L.33], [1I.L.34].

Waznym elementem moich prac byly rowniez szeroko pojete analizy i oceny stanu
bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce, ktore stanowily materiat wyjsciowy dla rekomendacji
zastosowania odpowiednich rozwigzan systemowych lub pojedynczych §rodkéw prewencyjnych,
a takze ksztaltowania polityki transportowej naszego panstwa [I.LE.12], [IL.F.8], [IL.F.11],
[II.F.13] i [II.F.19]. Roéwniez i te rozwigzania prezentowatam na konferencjach w kraju [11.L14]

iza granicg [I.L.15]. Obecnie, w europejskim projekcie CIVITAS DYNAMO/DYNamic citizens
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@ctive for sustainable MObility [111.A.6], badam mozliwo$ci wykrywania incydentow drogowych
przy wykorzystaniu strukturalnych szeregéw czasowych modelujac predkos¢ i natezenie ruchu
potoku pojazdow.

Integracja systemow bezpieczenstwa transportu jest jednym z najwazniejszych
obszarow moich badan prowadzonych po uzyskaniu stopnia naukowego doktora. Moj dorobek
naukowy w tym zakresie w gldwnej mierze pochodzi z do$§wiadczen zdobytych w trakcie
realizacji projektu badawczego zamawianego pt. Zintegrowany System Bezpieczenstwa
Transportu ZEUS [I1.J.2]. Celem tego projektu byto opracowanie modelu zintegrowanego
systemu bezpieczenstwa transportu dla naszego kraju. Cel ten realizowany byt przez konsorcjum
czterech uczelni odpowiedzialnych za cztery galezie transportu. W projekcie tym powierzono mi
funkcj¢ sekretarza naukowego badan prowadzonych w galezi transportu drogowego. Bylam
rowniez liderem grupy roboczej zajmujacej si¢ analiza uwarunkowan oraz systemowych
rozwigzan w zakresie integracji bezpieczenstwa na $wiecie, a takze redaktorem rozdziatow
dotyczacych transportu drogowego w trzech tomach monografii pt. Zintegrowany System
Bezpieczenstwa Transportu oraz w tomie czwartym, bedagcym synteza calo$ci, wydanym w wersji
polskiej i angielskiej [II1.Q.3]. Za te¢ publikacje w 2011 roku otrzymali§my nagrode Ministra
Infrastruktury [I[.LK.4]. Cze$¢ z moich prac, opublikowanych w trzech tomach monografii
Zintegrowany System Bezpieczenstwa Transportu oraz w tomie czwartym pt. Synteza, dotyczyta
$ci$le tematyki cyklu publikacji [I.B.1-10], pozostate zas mozna podzieli¢ na trzy gtéwne grupy
tematyczne:

* ocena stanu i systemu bezpieczenstwa transportu: [IL.E.17], [1I.LE.19], [IL.E.23],
* integracja systemow bezpieczenstwa: [II.LE.20], [I[.E.22], [I1.E.24],
* spoteczne straty w wypadkach drogowych [II.LE.16], [I[.E.21].

Wyniki badan zwigzanych z wymienionymi powyzej grupami tematycznymi
publikowatam rowniez w: [ILE.11], [IL.E.13], [IL.E.15], [IL.E.27], [II.LE.28], [IL.E.29], [II.E.30]
i [1I.LE.32]. Prezentowatam je takze na konferencjach w kraju [II.L.13], [II.L.18], [I[.L.28] i za
granicg [II.L.31]. Dodatkowym obszarem moich zainteresowan naukowych byly zagadnienia
dotyczace niezaleznych badan przyczyn wypadkow w transporcie, ktére mogltam zgiebia¢ dzieki
kontaktom z zagranicznymi komisjami oraz istniejgcymi wowczas w Polsce komisjami ds.
badania przyczyn wypadkow (lotniczych i kolejowych). W efekcie tych prac powstaty publikacje
w czasopismach [I.LE.25], [II.LE.26] oraz wystgpienie konferencyjne [II.L.16]. W 2015 roku
zostalam czlonkiem zespolu ds. opracowania projektu Ustawy o utworzeniu organu ds. badania
wypadkow w transporcie, utworzonego w Ministerstwie Infrastruktury i Rozwoju [III.N.2]. Celem
naszych prac jest przygotowanie zatozen projektu ustawy oraz metodyki funkcjonowania

zintegrowanej komisji badan przyczyn wypadkow transportowych.

dr inz. Joanna Zukowska 15



Zatgcznik nr 2a
Autoreferat przedstawiajgcy opis dorobku i osiggnie¢ naukowych

Kolejnym obszarem moich prac naukowo-badawczych jest rozwéj narzedzi zarzadzania
bezpieczenstwem ruchu drogowego oraz ocena mozliwosci ich wdrazania w strukturach
administracji samorzadowej. Szczegoélnie interesuja mnie narzedzia wspierajace system
zarzadzania, a w$rdd nich system informacji o bezpieczenstwie ruchu drogowego. Korzystajac
z dos§wiadczen, jakie zdobylam uczestniczac jako wspotautor i wspdlwykonawca projektow
1 publikacji z zakresu integracji bezpieczenstwa transportu, zaczgtam tworzy¢ wilasne, autorskie
rozwigzania, ktore nastepnie, dzigki porozumieniu z administracja samorzagdowg, mogltam
realizowa¢ w praktyce. Jedno z nich, opisane w cyklu publikacji [1.B.1-10], to realizacja
Warminsko-Mazurskiego Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego [IL.LF.9] i [IL.F.10].
Teoretyczne podstawy tego rozwigzania ianaliz¢ uwarunkowan publikowatam wcze$niej
w [II.E.31], a nastgpnie w [II.LE.36]. Temat ten rozwijalam réwniez w aspekcie analizy zagrozen
i wyzwan na przyszto$¢ w [II.E.39] oraz dostepnych narzedzi matematycznych wspierajacych
funkcjonowanie tych systemow [II.E.40], [IL.LE.43], [II.L.35]. Prezentowalam go rowniez na
licznych konferencjach w kraju [II.L.20], [II.L.21], [I.LL.22], [II.L.29], [II.L.37] i za granicg
[1I.L.30].

Znajomos$¢ zagadnien zwigzanych z systemami informacji o bezpieczenstwie transportu
stala si¢ rowniez powodem otrzymania zamoOwienia, ktore zrealizowatam na zlecenie
Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju pt. Zalozenia do koncepcji systemu informacji
o0 bezpieczenstwie ruchu drogowego w Polsce [IL.LM.1]. W efekcie powstaty moje autorskie
rekomendacje oraz ramy funkcjonalne koncepcji, ktora, uwzgledniajac uwarunkowania
europejskie (European Road Safety Observatory) oraz krajowe (Polskie Obserwatorium
Bezpieczenstwa Ruchu funkcjonujace w Instytucie Transportu Samochodowego), umozliwilaby
integracje 1 koordynacje istniejacych w Polsce ,wyspowych” systemoéw informacji
o bezpieczenstwie (zwykle ograniczonych do baz danych o zdarzeniach drogowych) na poziomie
krajowym 1 regionalnym. W 2014 roku przygotowatam tez program grantu badawczego, o ktéry
nastepnie aplikowatam [II1.Q.9]. Niestety, pomimo wysokiej oceny formalnej i merytoryczne;j,
projekt ten nie otrzymat finansowania.

Od poczatku kariery naukowej moja dziatalno§¢ w zakresie szeroko rozumianego
bezpieczenstwa transportu w znacznej mierze bazowala na kontaktach i czerpaniu z najlepszych
doswiadczen zagranicznych. Stad liczne wizyty i staze naukowe w europejskich instytutach
badawczych bezpieczenstwa transportu i ruchu drogowego, ktérych rezultatem sg wspodlne
publikacje w czasopismach, monografie i projekty europejskie. Wspotpracowatam i nadal
wspolpracuje m.in. z holenderskim [nstitute for Road Safety Research (SWOV) oraz Dutch Safety
Board (DSB), French Institute of Science and Technology for Tramnsport, Development and
Networks (IFSTTAR), wegierskim Institute for Transport Sciences (KTI), Swedish National Road
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and Transport Research Institute (VTI), Linkoping University, Klagenfurt University, University
College London (UCL).

W efekcie bliskiej wspotpracy z wegierskim Institute for Transport Sciences (KTI)
zrealizowany zostat projekt pt. Intensifying PROfeSsionAl collaboration For safEr road
transportation among the Visegrad countries PRO-SAFE [I11.A.4] i dwie publikacje na temat
wplywu ruchu turystycznego na bezpieczenstwo ruchu drogowego w panstwach grupy
wyszehradzkiej [1I.E.37] i [1L.E.38].

Dzieki do$wiadczeniu w pracy w migdzynarodowych zespotach eksperckich w 2014 roku
dostatam kontrakt w Banku Swiatowym i zostatam powotana na eksperta przy realizacji trzech
duzych projektow analitycznych. Mialy one na celu ocen¢ stanu istniejacego, przeglad
najlepszych praktyk oraz wydanie zalecen i rekomendacji dla polskiego systemu zarzadzania
bezpieczenstwem ruchu drogowego w obszarach: finansowanie dzialan na rzecz bezpieczenstwa
[II.F.16], optymalizacja struktur zarzadzania bezpieczenstwem [I[.F.17] oraz rozwdj systemu
informacji o bezpieczenstwie [II.F.18]. Obecnie kontynuuj¢ wspodlprace z ekspertami z zagranicy,
uczestniczac w badaniach prowadzonych przez French Institute of Science and Technology for
Transport, Development and Networks (IFSTTAR), a takze bedac kierownikiem dwoch
europejskich projektow: [II1.A.5] 1 [IIL.A.7].

W 2015 roku wspdlnie z innymi naukowcami z Katedry Inzynierii Drogowej aplikowatam
o finansowanie badan w konkursie Narodowego Centrum Badan i Rozwoju oraz Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad pn. Rozwdj Innowacji Drogowych (RID). Celem tego
przedsigwzigcia jest zrealizowanie i wdrozenie wynikow projektow badawczych z zakresu
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego i efektywnos$ci systemu zarzadzania ruchem, a takze
opracowanie optymalnych norm i standardow planowania, projektowania, technologii oraz
budowy i eksploatacji drog w Polsce. Osiem z dziewigciu projektow, o ktore aplikowali$my,
uzyskato finansowanie. Z racji moich doswiadczen zwiazanych z analiza czynnikéw
wplywajacych na zagrozenie w ruchu drogowym [II.E.18], [II.E.34], [II.E.35], [IL.LE.41], [I.LE.42]
i [II.LE.44] zostalam kierownikiem projektu badawczego pt. Wphw rekiam na poziom
bezpieczenstwa ruchu drogowego [I1.J.3] oraz wykonawcg trzech innych projektow
finansowanych w tym konkursie: Wphw stosowania ustug Inteligentnych Systemow
Transportowych na poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego [11.1.4], Wphw czasu i warunkow
eksploatacyjnych na trwatosé¢ i funkcjonalnosé¢ elementow bezpieczenstwa ruchu drogowego
[I1.J.5] oraz Efektywnos¢ przekroju 2+1 pasowego ze szczegolnym uwzglednieniem roznych
rozwiqgzan rozdzielajgcych kierunki ruchu [I11.J.6]. Realizacja projektow zostala rozpoczeta

z dniem 1 stycznia 2016.
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5.3 Dzialalno$¢ dydaktyczna prowadzona po uzyskaniu stopnia doktora nauk technicznych -
lata 2004-2015

Moja dzialalno$¢ dydaktyczna pozostaje w Scistym zwigzku z podstawowymi zainteresowaniami
naukowymi 1 zawodowymi. Koncentruje si¢ ona gltownie na nauczaniu akademickim, ale
uczestnicze roéwniez w projektach, ktorych celem jest ksztatcenie pracownikdéw instytucji
publicznych zwigzanych z zarzadzaniem bezpieczenstwem transportu drogowego. W ramach
mojej dziatalno$ci na rzecz rozwoju kadr 1 programoéw nauczania od 2007 stale uczestniczg
w europejskich projektach TEMPUS i ERASMUS+, ktorych celem jest wzmocnienie potencjatu
dydaktycznego i1 naukowego w obszarze szkolnictwa wyzszego. W tym czasie bylam
kierownikiem z ramienia Politechniki Gdanskiej trzech projektow TEMPUS [II1.A.1], [1II.A.2]
i [II.A.5]. Obecnie realizuj¢ projekt ERASMUS+, w ktorym jestem koordynatorem europejskim
[III.A.7]. W projekcie tym bierze udziatl dziewig¢ uczelni ze Szwecji, Hiszpanii, Jordanii, Egiptu,
Libii i Polski.

Prowadze¢ (lub prowadzilam) wyktady i ¢wiczenia na Wydziale Inzynierii Ladowe;j
i Srodowiska Politechniki Gdanskiej na kierunkach budownictwo i transport z zakresu: inzynierii
drogowej [IILI.1.13], [III.I.14] 1 teorii ruchu drogowego [III.1.2], inzynierii transportu - w jezyku
polskim [IIL.I.1] i angielskim [II.I.7], bezpieczenstwa systemow transportowych [III.1.4],
niezawodnos$ci 1 bezpieczenstwa transportu [II.I.5], [III.I.9], [III.I.12], ochrony $rodowiska
w transporcie [III.I1.3], [IIL.1.6] oraz oddzialtywania transportu na gospodarke i $rodowisko
[IIL.1.8].

Na prowadzonym na Wydziale Inzynierii Ladowej i Srodowiska Politechniki Gdanskiej
kierunku transport odpowiadam za profil dyplomowania pn. Zarzqdzanie bezpieczenstwem
transportu mna specjalnosci Systemy transportowe. Jestem autorem programu tego profilu
iprowadz¢ dwa wyktady - zarzadzanie bezpieczenstwem transportu [III.I.10] i1 badania
bezpieczenstwa transportu [III.I.11]. Jestem ponadto promotorem Kkilkudziesigciu prac
dyplomowych magisterskich [III.J.1] i inzynierskich [III.J.2], z obszaru inzynierii drogowej oraz
ochrony $rodowiska w transporcie, przygotowanych przez studentow Wydziatu Inzynierii
Ladowej i Srodowiska Politechniki Gdanskiej. Recenzowatam takze dyplomy magisterskie
[II1.J.3] i inzynierskie [III.J.4] oraz bylam opiekunem prac dyplomowych przygotowywanych
przez studentéw zagranicznych [III.J.5]. W latach 2009-2013 bytam koordynatorem konkursu
Europejskiej Rady Bezpieczenstwa Transportu na najlepszy studencki projekt majacy na celu
poprawe bezpieczenistwa ruchu drogowego [IIL].6].

Oprocz dziatalnosci dydaktycznej na rodzimym wydziale miatam tez mozliwos¢
prowadzi¢ zajecia na Wydziale Architektury [III.L.15] oraz na Wydziale Fizyki Technicznej

i Matematyki Stosowanej. W ostatnim przypadku byty to zajecia na studium podyplomowym
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[IL1.16]. Zostalam roéwniez zaproszona do udzialu w prowadzeniu zaje¢ na studium
podyplomowym na Wydziale Budownictwa i Inzynierii Srodowiska Politechniki Biatostockiej
[ILL.17]. Od 2015 roku jestem pracownikiem Uniwersytetu Warminsko-Mazurskiego
i prowadze zajecia z projektowania wezté6w drogowych [II1.1.18], konstrukcji nawierzchni
drogowych [IIL.I1.19] i budownictwa komunikacyjnego [II1.1.20].

W ramach mojej dziatalnosci dydaktycznej poza uczelniami prowadze szkolenia kadr
instytucji publicznych zwigzanych z zarzadzaniem bezpieczenstwem transportu drogowego.
W styczniu 2012 roku ukonczytam w Budapeszcie kurs przygotowujacych do profesjonalnego
prowadzenia zaje¢ z obszaru bezpieczenstwa ruchu drogowego zorganizowany przez brytyjska
firme szkoleniowg TMS - Traffic Managemant Services Ltd. (Train the Trainer Course). Pierwsze
ze szkolen, dla kadr regionu warminsko-mazurskiego, prowadzitam jeszcze w 2012 roku
[III.I.21], kolejne skierowane byly do specjalistow z catej Polski [III.1.22] 1 [III.1.23]. Jestem tez
jednym z wyktadowcoé6w Kursu dla Audytorow Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego prowadzonego

w Politechnice Gdanskiej [1I1.1.24].

5.4 Dzialalno$¢ organizacyjna prowadzona po uzyskaniu stopnia doktora nauk technicznych
- lata 2004-2015

Moja dziatalno$¢ organizacyjna na Politechnice Gdanskiej zwigzana jest glownie z koordynacjg
wspolpracy Katedry Inzynierii Drogowej z zagranicg. Jestem odpowiedzialna za umowy
bilateralne z instytucjami z Francji, Szwecji 1 Austrii, z ktérymi prowadzimy badania naukowe
1 wymiang kadry akademickiej [II1.Q.2]. Koordynuje takze wymiang studentow i staze doktorskie.

W 2000 roku po raz pierwszy wzigtam udzial w organizacji Miedzynarodowego
Seminarium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego GAMBIT, ktore co dwa lata odbywa sie
w Politechnice Gdanskiej, gromadzac ponad stu uczestnikow. Po obronie doktoratu zostatam
przewodniczaca komitetu organizacyjnego seminarium GAMBIT i od tamtej pory koordynuje
wszystkie prace przygotowawcze i przebieg samej imprezy [II1.C.3], [III.C.5], [1II.C.6], [III.C.8].
0d 2012 roku jestem rowniez jego sekretarzem naukowym [II1.C.9], [1II.C.11].

W 2005 roku bratam udziat w przygotowaniu Miedzynarodowej Konferencji Road Safety
on Four Continents organizowanej przez szwedzki National Road and Transport Institute (VTI)
w Warszawie. Impreza ta zgromadzila ponad 1000 uczestnikow [II1.C.4]. W kolejnych dwdch
edycjach tej konferencji bylam cztonkiem komitetu naukowego [III.C.7], [III.C.10].

Moje doswiadczenia zdobyte w organizowaniu duzych konferencji naukowych
wykorzystuje wspierajagc mniejsze osrodki naukowe i instytucje administracji samorzadowe;j
[1I1.Q.4], a takze programujac i realizujac wydarzenia popularno-naukowe. Przyktadem moze by¢

udziat w Olsztynskich Dniach Nauki [111.Q.16], czy Dniu Bezpieczna Budowa [111.Q.17] oraz
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organizacja konferencji poswigconych bezpieczenstwu ruchu drogowego w Wojewddzkim
Osrodku Ruchu Drogowego - Regionalnym Centrum BRD w Olsztynie [111.B.5].

Waznym obszarem mojej dzialalnos$ci organizacyjnej jest rowniez prowadzenie, w roli
kierownika, europejskich i krajowych programéw badawczych oraz edukacyjnych wymienionych
w punkcie II.J oraz w punkcie III.A Zatacznika nr 3a. Dodatkowo kierowatam innymi projektami
realizowanymi we wspolpracy z administracja rzadowa i samorzadowa wymienionymi w punkcie
IIILF tego samego zalacznika. W 2008 roku, w Gdanskiej Fundacji Ksztalcenia Menadzerow,
odbytam szkolenie pt. Przywddztwo i kierowanie zespolem, ktorego celem bylo przygotowanie
_ teoretyczne i praktyczne kierownikéw i lider6w zespoléw i grup projektowych.

Aktywnie uczestnicze w dyskusjach i panelach eksperckich zwiazanych z obszarem moich
zainteresowan naukowych [II1.Q.11], [II1.Q.15] Jestem tez zapraszana tez do komentowania
aktualnych probleméw zwiazanych z bezpieczefistwem ruchu drogowego przez krajowe
[I1.Q.12], [HL.Q.13] i lokalne media [II.Q.10], [III.Q.14] majac w ten sposob wplyw na
ksztaltowanie opinii publicznej i wzrost $wiadomosci spoteczenstwa w zakresie problematyki

bezpieczenistwa ruchu drogowego.

dr in%. Joanna Zukowska

dr inz. Joanna Zukowska 20



	Zał. 2a Autoreferat_JŻukowska
	2a

